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4. CZ : OPISOWA 
 
4.1. Podstawa opracowania 
  
– podk ad sytuacyjno – wysoko ciowy  w skali 1:500 dla w/w terenu, 
– wizja w terenie, 
– pomiary uzupe niaj ce, 
– rozeznanie geotechniczne dla w/w terenu, 
– Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.  

w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.). 

 
4.2. Zakres opracowania 
 

Zgodnie ze zleceniem inwestora – Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej S.A. 
zakres niniejszego opracowania obejmuje wykonanie projektu wykonawczego przebudowy 
zjazdu publicznego z drogi krajowej nr 78 – ulicy Rybnickiej w Gliwicach (dz. 1183 obr. 0048 
Sikornik jedn. ewid. Gliwice) do dzia ki nr 286 obr. 0055 Trynek jedn. ewid. Gliwice wraz  
z doj ciem pieszym i budow  miejsc postojowych wokó  przebudowywanego budynku 
przeznaczonego na cele biurowo-us ugowe. 

 

W ramach zadania inwestycyjnego pn.: 
 

„Przebudowa i rozbudowa istniej cego budynku z przeznaczeniem na cele biurowo-
us ugowe z instalacjami wewn trznymi (elektryczn , teletechniczn , gazow , c.o., wentylacji 
mechanicznej, klimatyzacji, wodno-kanalizacyjn  i deszczow ), przebudow  przy czy 
(telekomunikacyjnego, gazowego, wodoci gowego, kanalizacji deszczowej), budow  
przy cza kanalizacji sanitarnej, wraz z przebudow  istniej cego zjazdu, budow  miejsc 
postojowych, wiaty gospodarczej, pylonu, ogrodzenia, z zagospodarowaniem terenu” 
 
4.3. Sytuacja - stan istniej cy 
 

Przedmiotowa dzia ka zlokalizowana jest w Gliwicach przy ulicy Rybnickiej. Droga ta 
oznaczona jest jako DK 78 i stanowi po czenie Cha upek i Chmielnika oraz cznik pomi dzy 
autostradami A4 w Gliwicach i A1 w wierklanach. W miejscowym planie zagospodarowania 
przestrzennego miejsce w czenia zjazdu do drogi oznaczono jako 019 KDG 1/2 – 1/4 (tereny 
ulic g ównych) natomiast dzia ka nr 286 oznaczona jest jako 13U (tereny us ug ró nych).  

Ulica Rybnicka w miejscu w czenia zjazdu posiada jezdni  o szeroko ci od 10,10m do 
10,12m i jest wykonana z betonu asfaltowego. Na d ugo ci przedmiotowej inwestycji ulica 
Rybnicka przebiega w linii prostej. W miejscu usytuowania zjazdu znajduje si  pas w czenia 
z pobliskiej stacji paliw i zatoka autobusowa o szeroko ci od 2,93m do 2,94m. Na d ugo ci 
inwestycji droga posiada odwodnienie w postaci wpustów deszczowych i kanalizacji.  
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W miejscu usytuowania przebudowywanego zjazdu znajduje si  chodnik o szeroko ci od 
4,30m do 4,47m.  

Przedmiotowa dzia ka 286 w stanie istniej cym posiada zjazd bramowy, ale w zwi zku  
z przebudow   budynku zachodzi konieczno  zmiany parametrów zjazdu na publiczny, a co 
za tym idzie jego przebudowy. Dzia ka w stanie istniej cym posiada ogrodzenie z ka dej 
strony, a w miejscu usytuowania zjazdu bram , która w zwi zku z przyj tymi rozwi zaniami 
projektowymi zostanie przesuni ta w g b dzia ki nr 286. Rozwi zanie to pozwoli o  na  
utworzenie pola oczekiwania dla pojazdów korzystaj cych z przedmiotowego zjazdu co  
w znacz cy sposób wp ynie na popraw  bezpiecze stwa w rejonie przebudowywanego 
zjazdu. Teren w miejscu lokalizacji zjazdu i uk adu komunikacyjnego jest p aski.   

 
Projektowany zjazd przechodzi w stanie istniej cym nad sieciami: 

 energetycznymi podziemnymi oznaczonymi na mapie eNAD, eWAD,  
 wodoci gu wAD200  
 teletechniczn  podziemn  tAD, 
 gazow  gAD. 

 
Wszystkie sieci znajduj  si  pod istniej cym zjazdem. Zatem w zwi zku   

z przebudow  zjazdu nie b dzie zachodzi a konieczno  dodatkowego zabezpieczenia sieci, 
poniewa  lokalizacja zjazdu istniej cego i projektowanego pokrywa si . Z uwagi na fakt, e 
planowane prace wyst puj  w miejscu istniej cego uzbrojenia, zaleca si , aby rozbiórka  
i budowa nowego zjazdu uwzgl dnia a wyst powanie sieci istniej cych, szczególnie  
w przypadku wykonywania dolnych warstw konstrukcji. Zaleca si ,  aby  prace  by y 
wykonywane w sposób r czny w miejscu usytuowania sieci. Sieci zlokalizowane na terenie 
dzia ki 286 w zwi zku z przebudow  budynku zostan  zlikwidowane, a ich miejsce zajm  
nowe przy cza. Zabezpieczenie nowych sieci zostanie wykonane przez odpowiednich 
bran ystów na etapie projektowania przy czy do budynku przy za eniu, e projektowany 
zjazd publiczny i uk ad drogowy jest stanem istniej cym,  do  którego  nale y si  dowi za ,   
z g boko ci  posadowienia infrastruktury. 
 
4.4. Geologia 
 

Na podstawie dokumentacji bada  pod a gruntowego zawieraj cej opini  
geotechniczn  opracowan  na potrzeby inwestycji stwierdzono proste warunki gruntowe, 
natomiast projektowan  inwestycj  zaliczono do II kategorii geotechnicznej. Wody 
gruntowej w pod u dokumentowanego terenu nie stwierdzono do g boko ci  5,0m  ppt.   
W zwi zku z czym przyj to dobre warunki wodne, jednak e z uwagi na charakter gruntów 
zalegaj cych w pod u prace budowlane nale y wykonywa  w okresie suchym, aby nie 
doprowadzi  do zawodnienia i uplastycznienia spoistych osadów czwartorz dowych 
(plejstoce skich).   
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Wyró niono nast puj ce warstwy geotechniczne: 
 
Grunty nasypowe:  
Warstwa I - warstwa ta obejmuje grunty nasypowe, które stwierdzono w rejonie otworów 
badawczych. Grunty rodzime, czwartorz dowe, spoiste 
Warstwa nr IIa  – warstw  t  stanowi  spoiste  utwory czwartorz dowe, wykszta cone   
w postaci gliny piaszczystej oraz piasków gliniastych. Utwory te wyst puj  w  pod u   
w stanie twardo-plastycznym i charakteryzuj  si  u rednionym stopniem plastyczno ci: 

Warstwa nr IIa1 – I L =0,05.  
Warstwa nr IIa2 – I L =0,16.  

Jest to warstwa gruntów wilgotnych i rednio ci liwych, no nych, stwarzaj cych 
generalnie korzystne warunki geotechniczne. 
Warstwa nr IIb – warstw  t  stanowi  spoiste  utwory czwartorz dowe, wykszta cone  w  
postaci gliny piaszczystej i piasku gliniastego. Utwory te wyst puj  w  pod u w stanie 
plastycznym i charakteryzuj   si   u rednionym  stopniem  plastyczno ci  I L =0,26.   Jest  to  
warstwa  gruntów wilgotnych  i  ci liwych,  rednio  no nych,  stwarzaj cych  generalnie  
ma o  korzystne  warunki geotechniczne. 
 
4.5. Sytuacja - stan projektowany. 
 

Przyj ty uk ad projektowanego zjazdu publicznego uwarunkowany zosta  
ukszta towaniem oraz planowanym zagospodarowaniem terenu. 

Zjazd zaprojektowano od osi drogi krajowej nr 78 – ulicy Rybnickiej na d ugo ci 13,15m  
i powi zano go z projektowanym uk adem komunikacyjnym. D ugo  jezdni zjazdu wynosi 
5,16m, przebiega w linii prostej i w cza si  do istniej cej drogi pod k tem 99,56g (89,60°).  

Szeroko  jezdni zjazdu wynosi 4,50m w miejscu po czenia si  z  uk adem 
komunikacyjnym znajduj cym si  na dzia ce nr 286. Przeci cie kraw dzi nawierzchni zjazdu  
z kraw dzi  ulicy Rybnickiej nale y wyokr gli ukami ko owymi o promieniu 5,00m.  
W ramach budowy zjazdu nale y wykona  wyprofilowanie nawierzchni chodnika, aby 
powi za  przebudowywany zjazd ze stanem istniej cym. 

Uk ad drogowy znajduj cy si  na terenie dzia ki nr 286 sk ada si  z drogi wewn trznej  
o szeroko ci 5,40m, która czy zjazd z placem parkingowym usytuowanym na ty ach dzia ki 
o wymiarach 29,50 x 31,25 m. Na placu wydzielono 21 stanowisk postojowych ( 3 stanowiska 
dla osób niepe nosprawnych). W ramach prac przewidziano równie  wykonanie  ci gu 
pieszego o szeroko ci 1,50m biegn cego wzd  drogi wewn trznej oraz wykonanie wyspy ze 
szlabanami i przywo ywaczami (wg odr bnej bran y) dla pojazdów korzystaj cych z budynku. 
 
Szczegó y rozwi za  znajduj  si  w cz ci graficznej projektu (rysunek nr 2, 4). 
 
4.6. Rozwi zanie wysoko ciowe 
 
Rozwi zanie wysoko ciowe zosta o uwarunkowane nast puj cymi czynnikami: 
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– rz dne na w czeniu do DK 78 – ulicy Rybnickiej, 
– rz dne istniej ce i projektowane w w/w rejonie, 
– prawid owe odwodnienie terenu, 
– optymalizacja robót ziemnych. 
 

Niwelet  zjazdu indywidualnego wraz uk adem drogowym pokazano na d ugo ci 13,15m 
(licz c od osi drogi). Niwelet  zaprojektowano od kraw dzi pasa w czania do drogi (zatoki) 
na d ugo ci 5,16m. 
Pocz tek projektowanej niwelety jest dowi zany do kraw dzi drogi na wysoko ci 228,45  
i wyniesiony za pomoc  kraw nika na 4cm powy ej kraw dzi drogi do wysoko ci 228,49. 
Nast pnie wyst puje pochylenie 0,5% w stron  dzia ki nr 286, które czy si  z pochyleniem 
projektowanego uk adu komunikacyjnego na dzia ce Inwestora, które przechodzi w kolejno 
w pochylenia +2,00%, -1,00%, +1,00%, -1,50%, +3,00%,+2,50%.  
Dowi zanie niwelety do poziomu terenu istniej cego nale y wykona  za pomoc  skarp   
o pochyleniu 1:1,5. 
  
Szczegó y rozwi za  znajduj  si  w cz ci graficznej projektu (rysunek nr 3, 5, 6). 
 
4.7. Nawierzchnia 
 
Z uwagi na konieczno  zapewnienia trwa ci projektowanego zjazdu, zgodnie z warunkami 
okre lonymi w Rozporz dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999 
przyj to: 
 

kategoria ruchu  KR1 
warunki wodne  dobre  
grupa no no ci pod a G3 
 

Wymagan  grubo  konstrukcji nawierzchni z uwzgl dnieniem warunku na mrozoodporno  
wynosi: 
dla: G3 i KR1  
 

     Hwym  0.50 Hzam                           Hzam=1.00 m 
     Hwym  0.50 x 1.00 m 
     Hwym  0.50 m 
 

Zaprojektowano nast puj ce konstrukcje nawierzchni w miejscach: 
 

zjazdu publicznego – I  
 

– 8cm kostka granitowa ci ta, szara, wyspoinowana, uk adana w uki, 
– 3cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4, 0/2mm 
– 12cm podbudowa zasadnicza z kruszywa amanego 0/31,5mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
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– 18cm podbudowa pomocnicza z kruszywa amanego 0/63mm, stabilizowanego 
mechanicznie 

– 10cm warstwa odcinaj ca z piasku  
Razem 51cm 
 

drogi wewn trznej, placu, zatoki postojowe – II 
 

– 8cm kostka granitowa ci ta, szara, wyspoinowana, uk adana w uki, 
– 3cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4, 0/2mm 
– 12cm podbudowa zasadnicza z kruszywa amanego 0/31,5mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
– 18cm podbudowa pomocnicza z kruszywa amanego 0/63mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
– 10cm stabilizacja gruntu spoiwem o Rm = 2,5 MPa 

Razem 51cm 
 

Uwaga: Na kraw dziach miejsc postojowych nale y zastosowa  kostk  granitow upan .  
 

doj cia piesze – III 
 

– 8cm p yty granitowe 35x90cm, 
– 3cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4, 0/2mm 
– 12cm podbudowa zasadnicza z kruszywa amanego 0/31,5mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
– 18cm podbudowa pomocnicza z kruszywa amanego 0/63mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
– 10cm stabilizacja gruntu spoiwem o Rm = 2,5 MPa 

Razem 51cm 
 

Uwaga: W miejscach styków z budynkiem lub murkiem oporowym nale y wykona  
opask  z 2-ch rz dów kostek granitowych ci tych. 

 

patio g ówne – IV 
 
– 14cm beton architektoniczny, 
– folia pe grubo ci > 0.2mm. 
– 5cm chudy beton. 
– 14cm podbudowa zasadnicza z kruszywa amanego 0/31,5mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
– 15cm stabilizacja gruntu spoiwem o Rm = 1,5 MPa 

Razem 48cm 
 

ci gi komunikacyjne w ogrodzie – V 
 

– 5cm p yty betonowe (np. typu Libet „Trawertyn”) 
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– 5cm piasek drobnoziarnisty 
– 15cm podbudowa zasadnicza z kruszywa amanego 0/31,5mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
Razem 25cm 
 
Uwaga:  

W miejscu schodów stopnice i podstopnice nale y wykona  z prefabrykatów (np. typu  Libet 
„Stampo” o wymiarach  40 x 160 x 4 - 5cm 
 
patio boczne 
 

– 8cm kostka betonowa (np. typu libet „Vertigo”)  
– 3cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4, 0/2mm 
– 14cm podbudowa zasadnicza z kruszywa amanego 0/31,5mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
– 15cm stabilizacja gruntu spoiwem o Rm = 1,5 MPa 

Razem 40cm 
 
posadka betonowa w wiacie gospodarczej  
 

– 8cm p yta betonowa wylewana na mokro  
– 3cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4, 0/2mm 
– 12cm podbudowa zasadnicza z kruszywa amanego 0/31,5mm, stabilizowanego 

mechanicznie 
– 10cm stabilizacja gruntu spoiwem o Rm = 1,5 MPa 

Razem 33cm 
 
Uwaga  
Warstwy konstrukcyjne nad stabilizacj  nale y odwodni  opaskowo za pomoc  rury 
perforowanej usytuowanej na stabilizacji w miejscu odwodnienia liniowego. W czenie rur 
perforowanych do systemu odwodnienia nale y wykona  w miejscu skrzynek wpustowych. 
 
Szczegó y rozwi zania znajduj  si  w cz ci graficznej projektu (rysunek nr 4, 5). 
 
4.8. Odwodnienie.  
 

Odprowadzenie wód opadowych z projektowanego zjazdu nast powa  b dzie 
powierzchniowo zgodnie z pochyleniem pod nym i poprzecznym. Woda opadowa 
zgromadzona na powierzchni utwardzonej kostka granitow , zostanie odprowadzona na 
teren dzia ki inwestora i tam zebrana do systemu odwodnienia liniowego i kanalizacji 
deszczowej.  
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Zaprojektowanie zjazdu nie wp ynie na istniej ce odwodnienie ul. Rybnickiej poniewa  
bilans wód dop ywaj cych do systemu kanalizacyjnego nie zostanie w adnym stopniu 
zmieniony.  

Woda opadowa z powierzchni utwardzonych znajduj cych si  na terenie dzia ki nr 286 
równie  zostanie zebrana za pomoc  odwodnienia liniowego i odprowadzona do kanalizacji.  
 
Szczegó y rozwi zania znajduj  si  w cz ci graficznej projektu (rysunki nr 2, 3, 5, 6). 
 
4.9. Analiza oddzia ywania na przyleg y uk ad drogowy.  
 

Przedmiotowy zjazd b dzie wykorzystywany do obs ugi budynku przeznaczonego na 
cele biurowo-us ugowe. Lokalizacja zjazdu pozostanie niezmieniona, zmiana charakteru 
dzia alno ci w sposób znacz cy polepszy warunki ruchu z uwagi na kameralno  prowadzonej 
w budynku dzia alno ci.  Fakt, e zjazd b dzie w wi kszo ci u ytkowany przez pracowników, 
którzy b  znali specyfik  poruszania si  w rejonie inwestycji ma dodatkowe walory 
przemawiaj ce  na  korzy  przysz ej dzia alno ci. Jednocze nie nale y zaznaczy , e 
wprowadzone zmiany projektowe b  w pozytywny sposób oddzia ywa y  na  p ynno  
ruchu i warunki korzystania ze zjazdu, polepsz  jako  u ytkowania chodnika przez pieszych 
poprzez wyeliminowanie kolizyjno ci w strefie oczekiwania pojazdu na mo liwo  w czenia 
si  do ruchu na ul. Rybnickiej. Nale y równie  zaznaczy , e ewentualne przes oni cie 
autobusem znajduj cym si  na zatoce widoczno ci na wyje dzie ze zjazdu nie b dzie mia o 
wp ywu na warunki BRD poniewa , pojazd chc cy w czy  si  do ul. Rybnickiej b dzie  
wykorzystywa  istniej cy odcinek zmiany pasa ruchu (19 m licz c od pocz tku promienia 
wyokr glaj cego), który zgodnie w warunkami technicznymi powinien pozwoli  na  p ynne 
wykonanie manewru przeplatania z pojazdami znajduj cymi si  na ul. Rybnickiej. 
Pozytywnym czynnikiem przy wykonywaniu manewru w czanie si  do ruchu b dzie blisko  
tarczy skrzy owania i niedu a ró nica pr dko ci miarodajnej. Równie  manewr wy czania 
z ul. Rybnickiej z uwagi na wyst powanie odcinka akumulacji mog cego pomie ci  4 pojazdy 
osobowe za autobusem obs uguj cym pasa erów przystanku pozwala przypuszcza  z du ym 
prawdopodobie stwem, e  p ynno  ruchu drogowego z uwagi na dopuszczenie obs ugi 
inwestycji KSSE nie zostanie zaburzona. Równocze nie rozk ad jazdy KZK GOP na przystanku 
Cegielnia zosta  w taki sposób dobrany, aby nie wyst powa a mo liwo  nak adania si  
rozk adów jazdy poszczególnych linii co eliminuje mo liwo  wyst powania 2-ch autobusów 
na zatoce równocze nie. Po przebudowie zjazdu nie przewiduje si  wprowadzenia zmian  
w sta ej organizacji ruchu, poniewa  zjazd nie zmieni warunków ruchu panuj cych na ul. 
Rybnickiej. W ramach prac zaprojektowano uk ad komunikacyjny na dzia ce  s cy do 
obs ugi budynku, zawieraj cy 21 stanowisk postojowych (w tym 3 dla osób 
niepe nosprawnych), które mog  by  wykorzystywane do obs ugi budynku dla pojazdów 

ytkowników budynku.  
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